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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

In Erganzung zur Larmaktionsplanung der vierten Stufe fiir Lahr sollen verschiedene mogliche
LarmminderungsmaBnahmen untersucht werden. Hierbei werden fiir mehrere inner- und auBerdortliche
Abschnitte Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden geprift. Fir zwei Bereiche - je
einer an der B 3 und an der B 415 - werden auch die Wirkungen von Larmschutzwanden untersucht.
Zudem wird der Einsatz einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht auf dem Bereich der B 3 genauer
betrachtet. Diese baulichen MaBnahmen k&nnten potenziell Teil einer Ldrmsanierung werden (vgl.
Abschnitt 2.3). Fir diese auBerortlichen Bereiche erfolgt auBerdem die Priifung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung.

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsbeschrankungen innerorts werden die Gartnerstral3e, Alte
BahnhofstraBe sowie die Ortsdurchfahrten der KreisstraBen in Sulz und Hugsweier geprift. Dort wird
auch aus Griinden der Einheitlichkeit in Lahr die Anordnung von Tempo 30 als Option zum Larmschutz
untersucht. Entlang der Alten BahnhofstraBe gilt bereits Giberwiegend eine Tempo 30 Beschrankung fir
Lkw. Diese soll nun auf die gesamte Alte BahnhofstraBe und alle Fahrzeuggruppen erweitert werden.

Durch die Untersuchungsergebnisse sollen die Grundlagen firr einen Antrag auf Anordnungen fiir die
Verkehrsbehdrde vorbereitet werden, mit denen bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen in Lahr
erganzt werden. Dafir sollen die relevanten Abwagungsaspekte flr die Ermessensentscheidung der
Verkehrsbehdrde zusammengestellt werden.

Zur Prifung der Voraussetzungen der verkehrsrechtlichen Anordnungen ist eine Berechnung und
Darstellung der Beurteilungspegel nach RLS-19 an einzelnen Gebiuden und die Anderungen der Anzahl
der larmbetroffenen Anwohner und Beurteilungspegel durch die MaBnahmen entlang der betroffenen

StralBenabschnitte zu erstellen.

1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Ein Katasterauszug wurde von der Stadt Lahr zur Verfligung gestellt. Die Hohendaten wurden vom
Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg bezogen. Weitere

Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 9.1, Soundplan
GmbH) durchgefihrt.
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium (z.B. Luft).
Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhéltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den
logarithmischen Mafstab entstehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehdr nimmt Frequenzen ungefédhr zwischen 16 Hz und 20 KHz wahr. Die Horschwelle
liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die
Abhangigkeit von wahrgenommener Lautstarke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...]
Sollen Aussagen Uber die Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das
Frequenzspektrum des Schalldrucks betrachtet werden [...]." [1]

Durch eine frequenzabhidngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist
dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden werden. Larm ist also
~unerwinschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheblich
beeintrachtigen kann”. [2] Auch nach Auffassung der Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative

Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem MaBe

zu einem Problem.” [3]

2.2 Verkehrsrechtliche MaBhahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor dem Larm sind z.B. MaBnahmen zur
Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote,

Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fiir Verkehrsbeschrdnkungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen ist

§ 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 3 der StraBenverkehrsordnung (StVO) [4].
Demnach kdénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung von StraBBen auch zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsliblich hingenommen werden muss und zumutbar ist.
Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungsrechtlicher Grenzwert, bei dessen
Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.”
[5]

Die ndheren Voraussetzungen fiir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschréankungen sind in der StVO
jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 [6], Empfehlungen
des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass” vom 08.02.2023 [7]
sowie die Rechtsprechung.
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.In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um den Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO geht, Orientierungspunkte fir
eine ndhere Bestimmung, wann eine Larmzunahme ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV — vom 12. Juni 1990 (BGBI | S. 1036) entnommen werden kdénnen. Nach & 1 Abs. 2 Satz 1

Nr. 2 16. BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Verkehrslarms um
mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht
erhdht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von
mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht weiter erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.” [8]

,Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bringen ganz allgemein die Wertung des Normgebers zum
Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende Beeintrachtigung der jeweiligen
Gebietsfunktion, zumindest auch dem Wohnen zu dienen, anzunehmen ist. Somit setzt die Pflicht der
StraBenverkehrsbehodrde zu einer Ermessensaustibung bei Erreichen der Werte der 16. BImSchV ein,
wahrend bei Uberschreitung der Richtwerte der LadrmschutzRiLi (s.0.) sich das Ermessen der Behérde
bereits zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann!” [9]

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, ab denen insbesondere verkehrsrechtliche MaBnahmen in
Betracht kommen, liegen fiir Wohngebiete mit Werten von 70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht
bei der in der hochstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle
zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [10])

Zusammengefasst liegen die Tatbestandsvoraussetzungen demnach spatestens bei einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor, sodass die Verkehrsbehdrden zu einer

Ermessensausiibung verpflichtet sind.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschiedene Parameter in
die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfassen insbesondere die Abwéagung des
AusmalBes der Larmbetroffenheit vor dem Hintergrund der értlichen Zumutbarkeit mit dem Eingriff in die
Verkehrsfunktion der Stral3e, die entlastenden Wirkungen der MaBnahme, potenzielle
Verkehrsverlagerungen in andere schutzbediirftige Bereiche, Nachteile fiir den OPNV und die
Maglichkeiten fir alternative LarmschutzmaBnahmen. Auf dieser Grundlage kann eine Entscheidung
getroffen werden, welche Anordnung im Einzelfall verhaltnismaBig ist und wie diese raumlich und zeitlich
auszugestalten ist. Die Austibung des Ermessens und die Anordnung liegt hierbei bei der jeweils

zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehorde.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensauslibung besteht im Rahmen der Aufstellung von
Larmaktionsplanen. ,Fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies, dass die Trager der
Luftreinhalte- bzw. Lirmminderungsplanung das Ermessen austiben und die StraBenverkehrsbehorden
sowohl hinsichtlich des sog. EntschlieBungsermessens, des ,Ob" eines Einschreitens, wie auch hinsichtlich
des sog. Auswahl oder Ausliibungsermessens, des ,Wie" des Einschreitens, binden.” ,Das Ermessen steht
der StraBenverkehrsbehdrde nur zu, wenn der Plangeber keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine
abschlieBend abgewogene MaBnahme festgesetzt, sondern einen Priifauftrag an die
StraBenverkehrsbehdrde formuliert hat.” beide Zitate aus [11]
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2.3 Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen bezeichnet. ,Sie wird als
freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen gewahrt.” [10] Auf Ladrmsanierungsmafnahmen
besteht kein Rechtsanspruch.

Die Voraussetzungen flr LarmsanierungsmaBnahmen an BundesfernstraBBen sind in den ,Richtlinien fir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes” [12] geregelt.

LarmsanierungsmaBnahmen werden in der Regel nur an Gebduden durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen Landern 03.10.1990) errichtet wurden
oder die im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die maBgeblichen Schwellenwerte fiir LirmsanierungsmaBnahmen sind haushaltsrechtlich festgelegt und
werden als Auslosewerte bezeichnet. Sie gelten einheitlich fiir StraBen in der Baulast von Bund und
Landern und sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 1: Auslosewerte zur Ldrmsanierung
Nutzungsart Auslosewerte zur Lirmsanierung in
dB(A)
Tag Nacht
Krankenhé&user, Schulen, Kur- und
Altenheime (KH), reine (WR) und 64 54
allgemeine Wohngebiete (WA)
sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kgrn— (MK), Dorf- (MD) und 66 56
Mischgebiete (Ml)
Gewerbegebiete (GE) 72 62
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3 Emissionen

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der Schallleistungspegel.
Diese beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle ausgeht. Die Schallleistungspegel sind nach den
Beurteilungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Schallleistungspegel einer Stral3e ist abhdngig von der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
(DTV) auf den maBgebenden StraBenabschnitten. Dabei werden gemaB RLS-19 die drei Fahrzeuggruppen
Pkw, Lkw1 und Lkw?2 unterschieden. Motorrader (Krader nach TLS 2012) werden zu Gunsten der
Larmbetroffenen hinsichtlich der Emissionen wie Lkw?2 eingestuft. Fiir jede Fahrzeuggruppe ist die
zulassige Geschwindigkeit zu berlicksichtigen.

Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlége fiir die StraBenoberflache und fiir Steigungs- und
Geféllestrecken. Eine Korrektur erfolgt bei einem Gefélle kleiner als -4 % und bei einer Steigung groBer als
2%.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Schallleistungspegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10% bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die
teilweise vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen Verkehrsbelastungen bieten fiir die
schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Grundlage fir die Verkehrsbelastung auf den untersuchten Straen ist eine eigens durchgefiihrte
Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2019. Die hieraus resultierenden Verkehrsmengen und
Schallleistungspegel fir den Analysefall, berechnet nach RLS-19 [13], kénnen folgender Tabelle

entnommen werden:

Tabelle 2: Verkehrsmengen und Schallleistungspegel

StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs
Wert keit pegel
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

B 3 nordlich Briicke
VogesenstraBe bis 18.770 1,3 0,1 2,1 0,1 100 100 90,1 81,2
Zweirad Kollmer

B 415 Hohe
Baugebiet Emma-
Brauer-StraB3e bis
Alte BahnhofstraBBe

B 415 ab Alte
BahnhofstraBe bis 19.880 1.1 1,0 1,7 1,6 30 30 80,8 71,4
FriedrichstraBBe

21.550 1.2 1,0 2,0 1,7 70 70 87,3 78,6

Alte BahnhofstraBBe

B 415 bis

3.710 1,1 0,0 17 0,0 50 50 73,5 61,7
Gutenbergstrale

Gutenbergstrale bis
WerderstraBBe

GartnerstraBBe 5.070 0,3 0,3 04 0,3 50 50 76,8 68,7

3.360 1,6 0,7 2,6 0,7 50 50 73,4 62,7
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StraBenabschnitt DTV- Lkw 1-Anteil Lkw 2-Anteil Geschwindig- Schallleistungs
Wert keit pegel
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Hugsweierer
HauptstraBe
Westlich Hugsweierer 4130 19 11 3,1 14 30 30 74,4 65,4
KirchstralBe
Ostlich Hugsweierer 3.750 1,2 04 19 0,7 50 50 75,8 67,4
KirchstraBe
Hugsweierer 2.720 16 10 25 15 50 50 74,5 66,3
KirchstraBBe
Lahrer StraBe in Sulz
Nordlicher
Ortseingang bis 4.350 0,7 08 1,2 0,8 50 50 76,7 67,7
Sulzbergstralle
sulzbergstraBe bis 4990 07 07 11 10 50 50 76,9 68,0
WinkelstraBBe
Winkelstrafie bis 4990 07 07 11 10 30 30 74,5 65,6
Heitergall
HeitergaB in Sulz
Lahrer Strafie bis 4990 07 07 11 10 30 30 75,2 66,2
Weingartenstrafe
WeingartenstraBe bis
westlichen 4.990 0,7 0,7 1,1 1,0 50 50 78,8 69,9

Ortsausgang

Es ist hinzuzufligen, dass auf der gesamten Alten BahnhofstraRe Tempo 30 fiir Lkw Richtung Norden gilt

sowie ab GutenbergstraBe Richtung Stden.

Fir die StraBenoberflachen der Alten BahnhofstraBe, Hugsweierer Haupt- und KirchstraBe, Lahrer Strale

und HeitergaB wird Asphaltbeton zugrunde gelegt. Fiir die zu untersuchenden Abschnitte der B 3 und

B 415 sowie die Gartnerstralle wird die Oberflache mit Splittmastixasphalt definiert.
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4 Larmbetroffenheiten

Als Grundlage zur Beurteilung der Umsetzbarkeit verkehrsrechtlicher Anordnungen aus
Larmschutzgriinden und baulicher LarmschutzmaBnahmen werden schalltechnische
Modellberechnungen anhand der Methodik der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19)
vorgenommen. Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der
Schallausbreitung von den Straen zu den Immissionsorten durchgefihrt. In die Berechnung gehen
Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebauden sowie die Gelandestruktur ein.

Die Ergebnisse in Anlage 2 bis Anlage 7 zeigen die Beurteilungspegel oberhalb der jeweiligen
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Im Umfeld der betrachteten StraBen ist in Teilen von einer Einstufung als Mischgebiet auszugehen, womit
Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht maBgebend sind (Auslosewerte:
66 bzw. 56 dB(A)). Ebenso liegen Wohngebiete vor, fir die Grenzwerte von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A)
in der Nacht gelten (Ausldsewerte: 64 bzw. 54 dB(A)). Die Zuordnung zu einem Gebietstyp erfolgt anhand
von Angaben der Stadt entweder auf Grundlage von Gebietsausweisungen in Bebauungsplanen oder
nach der tatsachlichen Nutzung, wenn kein Bebauungsplan existiert. Pegel unter den Grenzwerten
werden in den Karten nicht dargestellt.

Man erkennt, dass an einem Grofteil der Geb&ude entlang der untersuchten StraBen die oben genannten
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Die Karten in Anlage 2 bis Anlage 7 zeigen somit, dass fur
viele Anwohner der untersuchten StraBen nachgewiesen eine hohe Larmbelastung besteht, die das Risiko
einer Beeintrachtigung der Gesundheit der Bevilkerung lbersteigt. Im Sinne von § 45 Abs. 9, Satz 2 der
StVO besteht daher eine konkrete Gefahrenlage, die Grundlage fiir eine verkehrsrechtliche Beschrédnkung
nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO [4] sein kann. In den nachfolgenden Abschnitten werden die
Abwagungsaspekte fir eine solche Anordnung auf den untersuchten StraBen naher beschrieben.

Des Weiteren zeigen die Ergebnisse in den Karten aus Anlage 2 und Anlage 3 auch eine mehrfache
Uberschreitung der Auslésewerte zur Lérmsanierung. Somit erscheint - unabhangig von einer rechtlichen
Pflicht zur Umsetzung - eine Grundlage fiir die Umsetzung baulicher LarmschutzmaBnahmen (hier:

Larmschutzwande) gegeben.
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 MaBnahmenubersicht

Die untersuchten MaBnahmen sind in folgender Tabelle aufgelistet und werden in den anschlieBenden

Abschnitten genauer erlautert.

Tabelle 3: Untersuchte MaBnahmen und ihre Zustédndigkeit

MaBnahme Zustandig

MaBnahme 1: Larmschutzwand, larmmindernde Deckschicht oder StraBenbaulasttrager oder
Tempo 70 an der B 3 nordlich Briicke VogesenstraBe bis Zweirad Stadt Lahr bzw.

Kollmer (Anlage 2) Verkehrsbehorde

StraBenbaulasttrager oder

MaBnahme 2: Larmschutzwand und/oder Tempo 50 an der B 415 Stadt Lahr bzw.

Hohe Baugebiet Emma-Brauer-StraBe (Anlage 3)

Verkehrsbehorde
MaBnahme 3: Tempo 30 auf der Alten BahnhofstraBe (Anlage 4) Verkehrsbehorde
MaBnahme 4: Tempo 30 auf der GartnerstraBe (Anlage 5) Verkehrsbehorde
E?ﬁﬁg@: i;lzr;\:c;)BO auf der K 5339 (Hugsweierer Haupt- und Verkehrsbehdrde
MaBnahme 6: Tempo 30 auf der K 5352 in Sulz (Lahrer StraBe und Verkehrsbehdrde

Heitergal3, Anlage 7)

52  MaBnahme 1: Larmschutzwand/Deckschicht/Tempo 70 an der B 3

Allgemeines

Entlang der B 3 ndrdlich der Briicke VogesenstraBe bis Hohe Zweirad Kollmer wird die
Minderungswirkung durch eine Larmschutzwand mit 4,5 m H6he und 380 m Lange untersucht. Als
Alternativen werden auf ca. 390 m Lange eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht und eine Tempo 70
Anordnung betrachtet. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 2.3 bis Anlage 2.8 dargestellt.
Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 2.1 und Anlage 2.2.

Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation betragt:

= Beurteilungspegel tags: ca. 68 bis 74 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 55 bis 65 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 220

Die Immissionsgrenzwerte und auch die Ausldsewerte zur Larmsanierung (vgl. Abschnitt 4) werden somit

vielfach Uberschritten.
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Die potenzielle Minderung einer Larmschutzwand betragt:

= Minderungswirkung Larmschutzwand:
= Anderung der Betroffenen > 64 dB(A) tags:
= Anderung der Betroffenen > 54 dB(A) nachts:

3 - 14 dB(A)
von 61 auf 2 Personen
von 70 auf 4 Personen

Im Untersuchungsgebiet liegen nur Mischgebietsnutzungen vor, weshalb hier die Schwellen von 64 dB(A)

tags und 54 dB(A) nachts gewdhlt wurden.

Die Minderungswirkung féllt dabei mit 7 - 14 dB(A) innerhalb von 80 m zur StraBe am stérksten aus.

mit Maknahme

ohne

=70

65-70

60-64
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55-59
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B@Betroffene ohne Manahme B Betroffene mit MaBnahme
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55-60

50-54

45-49
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Anzahl betroffener Einwohner

120 140

Abbildung 1: MaBnahme Ldrmschutzwand - B 3: Anderungen ldrmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).

Die potenzielle Minderung einer Tempo 70 Anordnung betragt demgegeniiber:

= Minderungswirkung Tempo 70:
= Anderung der Betroffenen > 64 dB(A) tags:
= Anderung der Betroffenen > 54 dB(A) nachts:

18
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Abbildung 2: MaBnahme Tempo 70 - B 3: Anderungen ldrmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).
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Die potenzielle Minderung einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht (SMA LA 8) betragt:

=  Minderungswirkung: 0,6 - 0,8 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 116 auf 111 Personen
= Anderung der Betroffenen > 64 dB(A) tags: von 61 auf 56 Personen

= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 126 auf 123 Personen
= Anderung der Betroffenen > 54 dB(A) nachts: von 70 auf 64 Personen

Aufgrund des Motorradanteils fallt die Wirkung durch die Deckschicht nur moderat aus, da es fir den
Larm von Motorradern nach RLS-19 keinen von der Fahrbahn abhangigen Abschlag auf den

Schallleistungspegel (Emission an der Quelle) gibt.

19 BBetroffene ohne MaRnahme

19

18

@ Betroffene ohne Mainahme

>70 >60
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50-54
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-3
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e

59

53
54

60
55-59 45-49

63
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Anzahl betroffener Einwohner Anzahl betroffener Einwohner

Abbildung 3: MaBnahme Deckschicht - B 3: Anderungen larmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).

Verkehrsfunktion / Verlagerungen bei einer Tempo 70 MaBnahme

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 100 auf 70 km/h wiirde sich auf dem untersuchten
Abschnitt eine theoretische Fahrzeitverlangerung von ca. 6 Sekunden ergeben. Aus dieser geringen
Erhéhung der Reisezeit ist keine relevante Einschrankung der Verkehrsfunktion zu erwarten.
Verkehrsverlagerungen sind zudem aufgrund mangelnder Alternativrouten nicht realistisch.

Empfehlung

Zusammengefasst besteht aufgrund der sehr hohen Larmbelastungen ein dringender Handlungsbedarf.
Von den untersuchten EinzelmaBnahmen erzielt die Lirmschutzwand die mit Abstand groBte
Entlastungswirkung. Eine 4,5 m hohe und 380 m lange Wand erreicht an den straBennahen Gebauden
eine sehr gute Wirkung von bis zu -14 dB, wodurch die Pegel weitgehend unterhalb der Auslésewerte fiir
Larmsanierungen sinken. Entsprechend wiirde sich auch die Zahl der von hohen Pegeln betroffenen
Anwohner/-innen deutlich reduzieren. Eine 3,5 m hohe Wandvariante wurde ebenfalls betrachtet, bleibt

in ihrer Wirkung allerdings um 4 dB hinter der 4,5 m hohen Wand zurtick.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 100 auf 70 km/h bewirkt demgegeniiber eine deutlich geringere,
aber weiterhin spiirbare Minderung von ca. 3,7 dB im Umfeld. Sie ist damit als kurzfristig umsetzbare
MaBnahme geeignet, erreicht aber nicht die Wirkung der Ladrmschutzwand. Hinzu kommt, dass die
Larmschutzwand anders als eine Geschwindigkeitsbeschrankung keine Auswirkungen auf den flieBenden
Verkehr hat.
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Der Einbau einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht (SMA LA 8) kann die Wirkung zusatzlich
unterstiitzen, gentigt fir sich allein jedoch nicht. Als eigenstandige MaBnahme féllt ihre
Entlastungswirkung zu gering aus. In Kombination mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist ihr
zusatzlicher Nutzen zudem begrenzt, weil durch die Temporeduzierung das Abrollgerdusch bereits
abnimmt.

Empfohlen wird daher vorrangig der Bau einer 4,5 m hohen Larmschutzwand. Sofern diese in absehbarer
Zeit nicht umsetzbar ist, sollte zumindest eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 70 angeordnet
werden. Eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht ist erganzend sinnvoll, ersetzt die empfohlene
HauptmaBnahme jedoch nicht.

53  MaBnahme 2: Larmschutzwand und/oder Tempo 50 an der B 415

Allgemeines

Entlang der B 415 Hohe Baugebiet Emma-Brauer-Stralle (ungefdhr zwischen Sulzbach und
Dreyspringstrale) wird die Minderungswirkung durch eine Larmschutzwand mit 3,5 m Héhe und 300 m
Lange untersucht. Als Alternative und als Kombination wird auf ca. 350 m Lange eine Tempo 50
Anordnung betrachtet. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 3.3 bis Anlage 3.8 dargestellt.
Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 3.1 und Anlage 3.2.

Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation betragen:

= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 72 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 52 bis 63 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 740

Die Immissionsgrenzwerte und Ausldsewerte zur Larmsanierung (vgl. Abschnitt 4) werden somit vielfach

Uberschritten.

Die potenzielle Minderung einer Larmschutzwand betragt:

= Minderungswirkung Larmschutzwand: 4 -10dB(A)
= Anderung der Betroffenen > 64 dB(A) tags: von 107 auf 21 Personen
= Anderung der Betroffenen > 54 dB(A) nachts: von 112 auf 46 Personen

Da es sich hierbei um eine LarmsanierungsmaBnahme handelt, wurden hier die Ausldsewerte fir
Wohngebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts als Schwellen gewahlt.

Die Minderungswirkung fallt dabei mit 7 - 10 dB(A) innerhalb der ersten Hauserreihe zur StraBe am
starksten aus. Die weiter stdlich liegenden Gebaude werden weniger entlastet, weil sie zum Teil schon

durch die vorderste Hauserreihe abgeschirmt werden.
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Abbildung 4: MaBnahme Lérmschutzwand - B 415: Anderungen lérmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).

Die potenzielle Minderung einer Tempo 50 Anordnung betréagt demgegeniiber:

= Minderungswirkung Tempo 50: 2,6 - 3,5 dB(A)
= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 210 auf 125 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 256 auf 159 Personen

Im Untersuchungsgebiet liegen nur Wohngebiete vor, weshalb hier die Immissionsgrenzwerte von 59
dB(A) tags und 49 dB(A) nachts als Schwellen gewahlt wurden.

32 ohne mit Maknahme
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>70 >60
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Abbildung 5: MaBnahme Tempo 50- B 415: Anderungen ldrmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).

Die potenzielle Minderung einer Kombination aus obiger Larmschutzwand und einer Tempo 50
Anordnung betragt:

= Minderungswirkung: 5,0 - 12,5 dB(A)
= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 210 auf 59 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 256 auf 85 Personen
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Abbildung 6: MaBnahmenkombination aus Ldrmschutzwand (3,5 m hoch, 300 m lang) und Tempo 50 - B 415:
Anderungen ldrmbetroffener Einwohner (links tags, rechts nachts).

In den Plénen in Anlage 3 sind von Westen aus betrachtet zwei Baullicken in der vordersten
Gebaudereihe studlich der B 415 ersichtlich. Die 6stlich gelegene Lucke ist inzwischen geschlossen, wobei
eine Durchfahrt offengeblieben ist. Dieser Liickenschluss hat einen larmmindernden Abschirmeffekt fir
die dahinterliegende Bebauung, sodass dort von leicht geringeren Belastungen auszugehen ist als
dargestellt. Die westliche Licke wird mittelfristig ebenfalls geschlossen und um eine Unterfiihrung
erganzt. Hier ist eine dhnliche abschirmende Wirkung zu erwarten. Eine Anpassung der
Modellberechnungen ist jedoch nicht notwendig, da die vordersten Gebaude zur BundesstraBBe bereits
sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind und unabhdngig von diesen baulichen Anpassungen
MaBnahmen erfordern.

Verkehrsfunktion / Verlagerungen bei einer Tempo 50 MaBnahme

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 70 auf 50 km/h wiirde sich auf dem untersuchten
Abschnitt eine theoretische Fahrzeitverlangerung von ca. 7 Sekunden ergeben. Aus dieser geringen
Erhdhung der Reisezeit ist keine relevante Einschrankung der Verkehrsfunktion zu erwarten.

Verlagerungen sind zudem aufgrund mangelnder Alternativrouten nicht realistisch.

Empfehlung

Die aktuellen Beurteilungspegel entlang des untersuchten Abschnitts der B 415 sind so hoch, dass
dringender Handlungsbedarf besteht. Von den untersuchten EinzelmaBnahmen erzielt die
Larmschutzwand die gréBere Entlastungswirkung. Eine 3,5 m hohe und 300 m lange Wand reduziert die
Beurteilungspegel an den néachstgelegenen Gebduden um bis zu 10 dB(A). Eine Erhdhung der Wand auf
4,5 m wirde nur noch eine geringe zusatzliche Minderung von etwa 2 dB erbringen. Die 3,5 m hohe

Wand ist deshalb als Vorzugsldsung anzusehen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50 km/h wiirde eine Minderung von bis zu 3,5 dB an den
vordersten Gebauden erzielen und damit die Zahl der von hohen Larmpegeln betroffenen Anwohner/-
innen splrbar reduzieren. Sie erreicht jedoch nicht die Wirkung der Larmschutzwand. Andererseits kann

sie kurzfristig umgesetzt werden und tragt ebenfalls wirksam zur Minderung der Larmbelastung bei.

Eine Kombination aus einer 3,5 m hohen Wand und einer Anordnung von Tempo 50 erzielt die starkste
Minderungswirkung. Sie reduziert die Beurteilungspegel um bis zu 12,5 dB und senkt die Zahl der
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betroffenen Anwohner/-innen am starksten. Da trotz der Larmschutzwand weiterhin
Grenzwertliberschreitungen verbleiben, ist eine ergdnzende Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem
Abschnitt fachlich sinnvoll.

Empfohlen wird daher vorrangig der Bau einer 3,5 m hohen Larmschutzwand, die auch keinen Einfluss auf
den flieBenden Verkehr hétte. Erganzend ist die Anordnung von Tempo 50 als sinnvolle zusatzliche
MaBnahme zu bewerten. Sollte die Larmschutzwand in absehbarer Zeit nicht umsetzbar sein, wird
zumindest die Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 50 empfohlen. Vor einer Umsetzung der Wand
ist allerdings noch zu kléren, ob diese unter Berlicksichtigung des vorhandenen Baumbestands entlang
der B 415 realisiert werden kann.

54  MaBnahmen 3 bis 6: Ubergreifende Abwigungsaspekte

Allgemeines

Fir alle untersuchten Abschnitte gilt zunachst, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir den
jeweiligen Gebietstyp an den Gebduden im Umfeld vielfach tGberschritten werden. Damit sind durchweg
die Tatbestandsvoraussetzungen zur Anordnung einer verkehrsrechtlichen MaBnahme gegeben (vgl.
Abschnitt 2.2).

Alternativen

Aufgrund der festgestellten hohen Larmbetroffenheiten entlang der Alten BahnhofstraBBe, Gartnerstral3e,
Hugsweierer Haupt- und KirchstraBe sowie Lahrer Strae und HeitergaB in Sulz soll dort zur Minderung
der Verkehrslarmbelastung ganztdagig Tempo 30 angeordnet werden. Andere Regelungen wie Tempo 40
oder 30 nachts passen zum einen nicht zu den schon bestehenden Beschrankungen und lassen sich zum
anderen auch nicht aus den bestehenden hohen Larmbetroffenheiten ableiten. Tempo 40 hatte nur eine
halb so starke Minderungswirkung, sodass sich die Betroffenheiten oberhalb der Grenzwerte kaum
verringern wiirden. Da tags ebenfalls viele Grenzwert-Uberschreitungen vorliegen, ist auch keine

Grundlage fir eine Beschrankung ausschlieBlich nachts zu erkennen.

Alternative MaBnahmen, die zu einer wesentlichen Entlastung fiir das Umfeld flihren kdnnten, sind
zumindest absehbar nicht vorhanden. Durchgehende, wirksame Larmschutzwénde sind in dem eng
angebauten Umfeld nicht realistisch (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark
eingeschrankte Wirkung durch seitliche Schalleintrage, Sichtverhéltnisse, erforderliche Zufahrten usw.).
Ein Austausch der Fahrbahndeckschichten kann aber mittel- bis langfristig eine sinnvolle Ergdnzung zu

einer Tempo 30 MaBnahme sein.
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Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Bei allen untersuchten Abschnitten ist davon auszugehen, dass aufgrund der Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit nicht mit wesentlichen Beeintrachtigungen des flieBenden Verkehrs zu rechnen
ist. Die Streckenabschnitte sind jeweils relativ kurz und Einflsse auf die Stetigkeit des Verkehrs (ab- oder
einbiegende Fahrzeuge, Bushaltestellen, Warten an Engstellen durch parkende Fahrzeuge etc.) haben
einen starkeren Einfluss auf die Fahrzeit durch den gesamten Abschnitt als die zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Als Faustregel wird daher bei einer Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von
50 auf 30 km/h mit einer Fahrzeitverlangerung von 2 s/100 m gerechnet [14].

Ebenso ist davon auszugehen, dass Verkehrsverlagerungseffekte sowie Auswirkungen auf Buslinien aus
den genannten Griinden zu vernachlassigen sind. Aus der Studie [14], auf die oben bereits verwiesen
wurde, ist eine noch geringere Fahrzeitverlangerung fiir Busse von rund 1 s/100 m zu entnehmen.

Weitere verkehrliche Aspekte

Generell wirkt sich eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit positiv auf die allgemeine
Verkehrssicherheit aus. Flir den FuB- als auch fur den Radverkehr waren Anordnungen von Tempo 30
anstelle von Tempo 50 grundsatzlich positiv. Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist bei
Tempo 30 besser, da die Geschwindigkeitsunterschiede abnehmen. Zudem ist das Risiko bei Unféllen bei
niedrigen Geschwindigkeiten geringer und StraBenquerungen fiir FuBganger sind einfacher moglich.

Hinsichtlich der Effizienz ist zu erganzen, dass durch die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung
kurzfristig bei geringen Kosten eine Lirmminderung fir betroffene Anwohner erreicht werden kann.

55  MaBnahme 3: Tempo 30 Alte Bahnhofstral3e

Allgemeines

In der Kernstadt Lahr wird auf der Alten BahnhofstraBe Tempo 30 untersucht. Die StraBe umfasst eine
Lange von ca. 370 m. Wie bereits erwahnt, besteht auf der gesamten Alten BahnhofstraBe Tempo 30 fir
Lkw in Richtung Norden sowie ab GutenbergstraBe Richtung Stden. Der potenzielle MaBnahmenbereich
ist in Anlage 4.3 und Anlage 4.4 in Gelb dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden
sich in Anlage 4.1 und Anlage 4.2.

Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit:

= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 69 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 51 bis 58 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 610

= Minderungswirkung: 2,0 - 2,4 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 121 auf 106 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 118 auf 100 Personen

FWT0000251 FICHTNER | 21 SU Larmminderung Lahr



0 ahne mit MaBnahme

mit Manahme

65-70 55-60

60-64 50-54

Intervalle (dB(A))
Intervalle (dB(A))

150

55-59 45-49

135

1} 50 100 150 200 0 50 100 150 200
Anzahl betroffener Einwohner Anzahl betroffener Einwohner

Abbildung 7: Anderungen ldrmbetroffener Einwohner and der Alten BahnhofstraBe (links tags, rechts nachts).

Verkehrsfunktion / Verkehrsverlagerung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wiirde sich auf der untersuchten
StraBe eine Fahrzeitverldngerung von ca. 7 Sekunden ergeben. Aus dieser geringen Erhéhung der
Reisezeit ist keine relevante Einschrankung der Verkehrsfunktion zu erwarten. Verlagerungen sind zudem
aufgrund mangelnder Alternativrouten nicht realistisch.

Abwagungsempfehlung

Fur das Umfeld der Alten BahnhofstralBe liegen hohe Larmbelastungen vor, die einen Handlungsbedarf
zeigen. Die Anordnung von Tempo 30 hétte eine gute larmentlastende Wirkung und Reduktion
larmbetroffener Anwohner zur Folge. Relevante Verlagerungen sind auszuschlieBen. Die MaBnahme wird
daher empfohlen.

56  MaBnahme 4: Tempo 30 GartnerstraBe

Allgemeines

Entlang der Géartnerstrale in Lahr wird eine Tempo 30 Anordnung untersucht. Die StraBe umfasst eine
Lange von ca. 230 m. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 5.3 und Anlage 5.4 in Gelb
dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 5.1 und Anlage 5.2.

Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit:

= Beurteilungspegel tags: ca. 65 bis 68 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 56 bis 59 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 740

= Minderungswirkung: 2,4 -29dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 230 auf 224 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 235 auf 231 Personen
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Bei Betrachtung der Anderung der Betroffenenzahlen ist zu erkennen (vgl. Abbildung 8), dass besonders
die Einwohnerzahlen im gesundheitskritischen Bereich zwischen 65-70 dB(A) tags bzw. 55-60 dB(A)
nachts durch die MaBnahme spirbar reduziert werden. Teilweise verschieben sich diese Betroffenen in
das néchstniedrigere Intervall, weshalb die Anzahl mit MaBnahme hoher erscheint.

ohne mit MaBnahme

ohne mit Maknahme 10
2 >60

195

65-70 55-60

Intervalle (dB(A)}

50-54

-3
=
&
Y

Intervalle (dB(A))

55-59 45-49
130

0 50 100 150 200 0 50 100 150 200

Anzahl betroffener Einwohner Anzahl betroffener Einwohner

Abbildung 8: Anderungen ldrmbetroffener Einwohner an der GdrtnerstraBBe (links tags, rechts nachts).

Verkehrsfunktion / Verkehrsverlagerung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wiirde sich auf der untersuchten
StraBe eine Fahrzeitverldngerung von ca. 5 Sekunden ergeben. Aus dieser geringen Erhéhung der
Reisezeit ist keine relevante Einschrankung der Verkehrsfunktion zu erwarten. Verlagerungen sind zudem

aufgrund mangelnder Alternativrouten nicht realistisch.

Abwagungsempfehlung

Fur das Umfeld der GartnerstraBe liegen hohe Larmbelastungen vor, die einen Handlungsbedarf zeigen.
Die Anordnung von Tempo 30 hatte eine gute larmentlastende Wirkung und Reduktion larmbetroffener
Anwohner zur Folge. Relevante Verlagerungen sind auszuschlieBen. Die MaBnahme wird daher

empfohlen.

57  MaBnahme 5: Tempo 30 in Hugsweier

Allgemeines

Im Ortsteil Hugsweier wird auf der Hugsweierer KirchstraBe und auf der Hugsweierer HauptstraBe
zwischen &stlichem Ortseingang bis zur Hugsweierer KirchstraBe Tempo 30 untersucht. Beide
StraBenabschnitte umfassen jeweils eine Lange von ca. 550 m und somit in Summe ca. 1.100 m. Es
besteht zudem bereits Tempo 30 auf der Hugsweierer HauptstraBe ab der Hugsweierer KirchstraBe
Richtung Westen. Die potenziellen MaBnahmenbereiche sind in Anlage 6.3 und Anlage 6.4 in Gelb
dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 6.1 und Anlage 6.2.
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Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit:
= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 66 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 52 bis 58 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 980
=  Minderungswirkung: 2,2 - 2,5 dB(A)
= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 92 auf 62 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 135 auf 83 Personen
270 0 ohne mit Maktnahme 260 0 ohne mit MaBinahme:
0
65-70 - 9 _. 55-60
S 0 z
% 83 %
f:” 60-64 o2 § s0s4
55-59 84 a5 45-49

0 20 40 60 80 100 120 0 20 40 60 80 100 120

Anzahl betroffener Einwohner Anzahl betroffener Einwohner
Abbildung 9: Anderungen lirmbetroffener Einwohner in Hugsweier (links tags, rechts nachts).

Verkehrsfunktion / Verkehrsverlagerung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wiirde sich auf den untersuchten
StraBen eine Fahrzeitverldngerung von ca. 22 Sekunden ergeben bzw. jeweils 11 Sekunden auf der
Hugsweierer Haupt- und KirchstraBe. Aus dieser geringen Erhohung der Reisezeit ist keine relevante
Einschrankung der Verkehrsfunktion zu erwarten. Bedeutende Verlagerungen sind auszuschlieBen, da
keine schnelleren Alternativrouten zur Ortsdurchfahrt bestehen und in Hugsweier bereits Tempo 30
Zonen vorhanden sind.

Abwagungsempfehlung

Fir das Umfeld der untersuchten StraBen liegen hohe Larmbelastungen vor, die einen Handlungsbedarf
zeigen. Eine Tempo 30 Anordnung wirde eine gute larmentlastende Wirkung und Reduktion
larmbetroffener Anwohner erzielen. Relevante Verlagerungen sind auszuschlieBen. Die MaBnahme wird

daher empfohlen.

58  MaBnahme 6: Tempo 30 in Sulz

Allgemeines

Im Ortsteil Sulz wird auf der Lahrer StraBe und HeitergaB Tempo 30 untersucht. Beide StraBenabschnitte
umfassen jeweils eine Lange von ca. 1.240 m und 320 m. In Summe betragt der gesamte Abschnitt somit
ca. 1.560 m. Es besteht zudem bereits Tempo 30 zwischen Winkel- und WeingartenstraBe. Der potenzielle
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MaBnahmenbereich ist in Anlage 7.3 und Anlage 7.4 in Gelb dargestellt. Die Beurteilungspegel der
Ausgangssituation finden sich in Anlage 7.1 und Anlage 7.2.

Larmbetroffenheit

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit:
= Beurteilungspegel tags: ca. 60 bis 68 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 50 bis 59 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 2.070
= Minderungswirkung: 2,4 - 2,6 dB(A)
= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 234 auf 134 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 285 auf 168 Personen
»70 0 ohne mit Maknahme 60 0 ohne mit Maftnahme
__ 6570 . 55-60
z 3
E 60-64 ;:n 50-54
55-59 45-49

0 50 100 150 200 250 0 50 100 150 200 250

Anzahl betroffener Einwohner Anzahl betroffener Einwohner
Abbildung 10: Anderungen lirmbetroffener Einwohner in Sulz (links tags, rechts nachts).

Verkehrsfunktion / Verkehrsverlagerung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wiirde sich auf den untersuchten
StraBen eine Fahrzeitverlangerung von ca. 32 Sekunden ergeben. Fiir den gesamten StraBenzug ist somit
von einer minimalen Einschrankung der Verkehrsfunktion auszugehen. Dennoch kdnnen bedeutende
Verlagerungen ausgeschlossen werden. Im nachgeordneten Netz bestehen schon Tempo 30 Zonen in
Sulz. Weitere Alternativrouten existieren nicht. Daher handelt es sich bei der Ortsdurchfahrt um die

schnellste Route, woran sich durch die MaBnahme auch nichts dndert.

Abwagungsempfehlung

Fur das Umfeld der untersuchten Stralen liegen damit hohe bis sehr hohe Larmbelastungen vor, die
einen dringenden Handlungsbedarf zeigen, besonders im Abschnitt HeitergaB3. Eine Tempo 30
Anordnung wiirde eine gute larmentlastende Wirkung und deutliche Reduktion larmbetroffener
Anwohner erzielen. Relevante Verlagerungen sind auszuschlieBen. Die MaBnahme wird daher eindeutig

empfohlen.
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6  Zusammenfassung

Fur die Stadt Lahr wurde fir StraBenabschnitte der B 3, B 415, Alte BahnhofstraBe, GartnerstraBe,
Hugsweierer Haupt- und KirchstraBe, Lahrer StraBe und HeitergaB in Sulz eine Analyse der Ldrm- und
Konfliktsituation durchgefihrt.

Die Analyse zeigt hohe bis sehr hohe Larmbelastungen entlang der untersuchten Straen, die somit auf
einen oft deutlichen Handlungsbedarf hindeuten. Die Betroffenheitsanalyse verdeutlicht zudem, dass
zahlreiche Einwohner/-innen von hohen Larmpegeln betroffen sind und sich in vielen Bereichen des
Stadtgebiets klare Larmschwerpunkte ausbilden.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden bauliche und verkehrsrechtliche
EinzelmaBnahmen zur Minderung des Verkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht.

MaBnahmen
=  MaBnahme 1: Larmschutzwand, larmmindernde Deckschicht oder Tempo 70 an der B 3 (Anlage 2)

= MaBnahme 2: Larmschutzwand und/oder Tempo 50 an der B 415 (Anlage 3)

= MaBnahme 3: Tempo 30 auf der Alten Bahnhofstrae (Anlage 4)

= MaBnahme 4: Tempo 30 auf der Gartnerstrale (Anlage 5)

= MaBnahme 5: Tempo 30 in Hugsweier (Hugsweierer Haupt- und Kirchstrafe) (Anlage 6)
= MaBnahme 6: Tempo 30 in Sulz (Lahrer Strae und HeitergaB) (Anlage 7)

Zur mittelfristigen Entlastung kdnnen Larmschutzwiénde eine sehr effektive Losung darstellen. Entlang
der untersuchten Abschnitte an der B 3 und B 415 (MalBnahme 1 und 2) erzielt ihr Einsatz eine deutlich
héhere Minderungswirkung als eine Geschwindigkeitsbeschrankung und ist daher im Hinblick auf die

Entlastung der Einwohner/-innen vorzuziehen.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung kann dennoch kurzfristig eine sehr gute Entlastung bewirken. Sollte
der Bau einer Larmschutzwand nicht in absehbarer Zeit erfolgen, werden daher zumindest die genannten
Geschwindigkeitsbeschrankungen empfohlen. An der B 415 kann auch eine Kombination aus Wand und

Beschrankung sinnvoll sein.

An der B 3 kann zudem der Einbau einer larmmindernden Deckschicht eine der anderen MaBBnahmen

unterstltzen.

Wesentlicher Baustein zur kurzfristigen Entlastung der Anwohner kann die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen fir besonders von Larm belastete Bereiche darstellen. Alle
verkehrsrechtlichen MaBnahmen (MaBnahmen 3 - 6) sind anhand der Priifung als empfehlenswert
einzustufen. In den MaBnahmenabschnitten liegen die Larmbelastungen oft in einem hohen bis sehr
hohen Bereich und vielfach tiber den Schwellen, ab denen von einer unmittelbaren
Gesundheitsgefdhrdung auszugehen ist. Gerade dort werden gute bis sehr gute Minderungswirkungen
erzielt. Ergédnzend wird empfohlen, die Einhaltung der geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen durch

Geschwindigkeitskontrollen und —anzeigen zu unterstitzen.
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