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Ausgangslage

e Das Vorrangnetz wickelt den Kfz-Verkehr leistungsfahig ab. Es gibt
mehrere parallele Ost-West-Achsen mit relativ hoher
Verkehrsbelastung (z. B. BundesstraRe 415, Dinglinger HauptstralSe
und Kaiserstralle, SchwarzwaldstralRe, TramplerstraRe). Teils
befinden sich darunter sensible StralSenbereiche, deren
Raumnutzung mit den Belastungen des Verkehrs besonders in
Konflikt treten.

e Die Prognose sagt fiir 2030 weitere Verkehrszunahmen voraus.
Daher sollten die Verkehre zuklinftig starker gelenkt und
gebindelt werden; sensible Bereiche sind zu entlasten und fir
mehr Fuls- und Radverkehr aufzuwerten.

EinzelmaRnahmen/Bausteine

* Verkehrsberuhigung in der Innenstadt durch Tempo 30 (auf dem
Ring um die Innenstadt; Verkehrslenkung und Verkehrssicherheit)
und Tempo 20 sowie teilweise autofrei (auRer Bus- und
Lieferverkehr) in der Innenstadt selber.

* Verlagerung des Ost-West-Verkehrs auf das libergeordnete Netz:
Sobald die stralSenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen vorliegen
soll auf der Dinglinger Hauptstrale und der Kaiserstralse
durchgangig Tempo 30 ausgewiesen werden. Dadurch kann auf
der B 415 die Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h gesenkt werden,
ohne dass negative Verlagerungen zu beflurchten sind.
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' Schematische Darstellung der MaBnahmen des
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' Gelb umrahmte Strecken kennzeichnen Veranderungen zum
Status-Quo
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Umweltbelastungen
» Gestaltung lebenswerter offentlicher

Stralenraumen

Ausgangslage

e Strallenraume sind meist stark auf den motorisierten Verkehr
ausgerichtet. Daher sind Flachenverteilung und
StralBenraumgestaltung zu Gberdenken.

e Die Anspriiche der verschieden Verkehrsteilnehmer und Anlieger
sind in Einklang zu bringen.

e Eine ausgewogene Strallenraumgestaltung steigert die Sicherheit
fur alle Verkehrsteilnehmer, reduziert die durch den motorisierten
Verkehr bedingten Umweltbelastungen und schafft attraktive sowie
lebenswerte 6ffentliche Raume.

EinzelmalRnahmen/Bausteine

e Prinzip der ,stadtebaulichen Bemessung” als Standard
(StraBenplanung vom Seitenraum ausgehend, Abwagung
mit der verkehrlich notwendigen Fahrbahnbreite).

e Verhaltnis von 30:40:30 (Seitenraum : Fahrbahn : Seitenraum)
perspektivisch als innerstadtischen Idealzustand anstreben.

o Gestaltungsempfehlungen nach dem Baukastenprinzip fir:
Strallenraume an innerstadtischen HauptverkehrsstraRen und
Wohnstrallen in Quartieren. Der Charakter und die Funktion einer
StralSe soll zukiinftig intuitiver in der Gestaltung erkennbar werden.

o Gestaltungselemente sind breite Gehwege, ausreichend
Querungshilfen, Sitz-, Bewegungs- und Aufenthaltsflachen fir Jung
und Alt. Erreicht werden sollen eine geringe Trennwirkung, weniger
Luft- und Larmemissionen des Kfz-Verkehrs, mehr
Verkehrssicherheit, mehr Aufenthaltsqualitat und Begriinung.
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Ausgangslage

e Lahr verfugt Uber ein gutes Angebot und eine hohe Verfligbarkeit
freier Parkierungsanlagen. Dennoch stellt Parksuchverkehr ein
Problem dar.

e Es gibt kaum einen Tarifunterschied zwischen
Strallenparken und Parken in Tiefgaragen oder anderen
Parkierungsanlagen.

* Durch geparkte Pkw entstehen eingeschrankte Aufenthaltsqualitat
und negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit.

e Eine effizientere Steuerung des Parkverkehrs Gber eine neue
Tarifstruktur ist erforderlich.

EinzelmaRnahmen/Bausteine

* Knappe stadtische Raume sind nicht mehr vorrangig dem Parken
zuschreiben.

e Durch Anpassung der Parktarife sollen Gebihren im 6ffentlichen
StralBenraum teurer als in den Parkierungsanlagen werden und die
Tarife in den Parkierungsanlagen vereinheitlicht und der Parkverkehr
gesteuert werden. Zudem soll das digitale Losen von Parkscheinen
ermoglicht werden.

e Durch Multi-Use-Losungen konnen in Zeiten geringer Nachfrage
Parkierungsanlagen z. B. als Umschlagsplatz zur Feindistribution von
Waren genutzt werden.

* Fur elektromobiles Handwerk und Gewerbe oder Carsharing-
Fahrzeuge soll privilegiertes Parken eingerichtet werden.

* Eine Weiterentwicklung des Bewohnerparkens durch kontinuierliche
Evaluation und bedarfsgerechte Anpassung und eine kommunale
Stellplatzsatzung erganzen die MalRnahmen zusatzlich.

100% Auslastung der Parkierungsanlagen
Quelle: Eigene Erhebung
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Ausgangslage

e Wirtschaftsverkehr findet Gberwiegend auf der Autobahn und den
BundesstralSen statt. Gewerbestandorte sind gut erreichbar.

e Herausforderungen sind der Durchgangsverkehr auf der Ost-West-
Achse und der innerstadtische Lieferverkehr.

 Notwendig sind die Herausbildung von MalBnahmen zum
Schutz vor negativen Wirkungen und Bertcksichtigung bei
zuklUnftiger Gewerbeansiedlung und Stralenumgestaltung.

EinzelmalRnahmen/Bausteine

e MaRBnahmen zur Vermeidung (Fahrtenmanagement,
Flachenausweisung), Verlagerung (Ausschilderung storungsarmer
Lieferrouten/andere Verkehrsmittel) und Folgenminderung (z. B.
Geschwindigkeitsreduzierung, Fahrbahnsanierung, Fahrverbote,
passiver Larmschutz).

e Entlastung durch moderne City-Logistik durch Informations-,
Uberzeugungs- und Koordinationsarbeit fiir eine stadtvertragliche
Abwicklung auf der ,letzten Meile”

e Beteiligung der grolseren Kurier-Express-Paket-Dienstleister und
Einrichtung eines Waren- und Wirtschaftsverkehrsumschlagsplatz
(“Micro-Hub“) in Innenstadtnahe sowie die Weiterverteilung z. B.
per Lastenrad oder Paketservice/Quartiersbox, gekoppelt mit
Mobilstationen.
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Nahversorgungsbereiche und weitere Einzelhandelsstandorte
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