[ Planersocietat

www.planersocietaet.de Mobilitat. Stadt. Dialog.

; AT, Hiig

’ I, & 33
THST, A | - [\ el
45 g :.L g 1 L 4

-

Verkehrentwmklungsplan Lahr

mit OPNV—Konzept




Riickblick

VEP Lahr - Aufgabenverstandnis

e Aktuelles und gesamtstadtisches
Verkehrsmodell

e Aktuelle Daten zum Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung von Lahr

 Rahmenplan mit Zielen und Strategien fir
die zuklinftige Mobilitatsentwicklung in Lahr

e Aktuelle mobilitatsrelevante Trends und
Entwicklungen

* Konkret ableitbares Mallnahmenprogramm
fur die kommenden Jahre

e Fokus auf dem OPNV
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Riickblick

Analysen, Beteiligung und Ergebnisse

L3 Planersocietat

Analysen vor Ort

Lahr/ Schwarzwald

Verkehrsentwicklungsplan

Zwischenbericht: Rat ingungen, Bestar ime und

-analyse, Gesamtbetrachtung und Zielkonzept

‘/ :
oo,

Bure

- “online-Betal

Hauptverkehrsmittel, alle Wege 4x Arbeitskreis Mobilitdt und Verkehr
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Riickblick

Zielkonzept — wo wollen wir hin?

Leitmotiv: fungiert als
Dach des Zielkonzeptes

Oberziele: setzen den
inhaltlichen Rahmen fir
das zuklinftige verkehrs-
politische Handeln im
Sinne des VEP Lahr

Unterziele: konkretisieren
die Oberziele und gestalten
sie weiter aus

Vorstellung des
Zwischenberichts am
11. Méarz 2020 im TA

Ergebnis: Beschluss

Férderung
sicherer Mobilitat
fur Alle

Forderung
generationen-
gerechter Mobilitat
{Kinder/Senioren)

Verbesserung
und Aushau der
Barrierefreiheit

Erhéhung der
objektiven
Verkehrssicherheit

Starkung der
Ricksichtnahme
zwischen den
Verlehrsteil-
nehmenden

Starkung
aktiver Mobilitat

Sicherstellung des
FuBBverkehrs als
Basismobilitat

Stérkung des
Radverkehrs in all
seinen Facetten

Lahr: nachhaltig mobil

Etablierung eines
attraktiven GPNV

Berlicksichtigung
des OPNV als
Riickgrat des

Umweltverbunds

Entwicklung
attraktiver
Verbindungen
(Linienweg/Takt/
Fahrtag)

Vernetzung des Bus-

und Bahnsystems

Weiterentwicklung
eines nutzer-
freundlichen Tarifs

Reduzierung der
verkehrsbedingten
Umweltbelastungen

durch den Kfz-Verkeh

(Larm/Schadstoffe/
Flachenverbrauch)

Verbesserung der
Rahmenbedingungen
fiir umwelt-
vertrigliche
Mobilitét

Ausschdpfung der
Potenziale der Inter-
und Multimedalitat

Nutzung neuer
Mabilitatsoptionen
(z.B. Sharing-
Konzepte)

Gestaltung
lebenswerter
offentlicher Rdume

Reduzierung
des Kfz-Verkehrs
im Sinne einer
stadtvertraglichen
Abwicklung

Weiterentwicklung
einer Stadt
der kurzen Wege

Aufwertung der
Aufenthaltsqualitdten

Intensivierung von
Kommunikations- und

Imagearbeit fiir alle
Mobilitatsangebote

Steigerung des
Mobilitats-
bewusstseins

Starkung eines
vielfiltigen Mobilitdts-
managements
(kommunal/
schulisch/
betrieblich)

Vertiefung von
Beteiligung
(Partizipation}

Nutzung der
Chancen der

Digitalisierung
im Verkehr
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MafRnahmenkonzept

MaRnahmentrichter

Ideen der

Stadt
ldeen von

Blrgern/
Arbeitskreis

Ideen der
Gutachter

¥
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MafRnahmenkonzept

Handlungs- und MaRnahmenfelder

Nahmobilitat und Kfz-Verkehr Querschnitts-
Radverkehr themen

Maflnahmenfelder

. 4 . 4 . 4

Darstellung von MaRnahmen. die
Grundprinzipien in MalRknahmen, die . . MalRknahmen, die
einer Detail-

enger Verzahnung durch die Stadt rifune oder einer abhangig von
mit den direkt einleitbar P & duBeren Faktoren/

Teilkonzepten sind Systeﬂmatlk Akteuren sind
bedurfen
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MafRnahmenkonzept

MalRnahmenuiberblick

B1 Netzkonzeption
B2 Intermodalitdt, Mobilitatsstationen
als Schnittstellen
B3 Barrierefreier Haltestellenausbau
B4 Betriebsqualitat
B5 Information und Kommunikation
B6 Attraktiver Tarif
B7 Touristische Busangebote
in der Ortenau
B8 Digitalisierung und Modernisierung

Nahmobilitat und

Radverkehr

Kfz-Verkehr

¥

Malnahmenfelder

C1 Geschwindigkeitskonzept Innenstadt
C2 Gestaltung von StraBenraumen
C3 Entwicklung eines Schwerverkehr- und
Lieferroutenkonzepts
C4 Entlastung durch moderne City-Logistik
C5 Weiterentwicklung der
Parkraumstrategie in der Innenstadt
C6 Weiterentwicklung des Parkleitsystems
C7 (Park-)Raumkonflikte im
offentlichen Raum
C8 Kommunale Stellplatzsatzung

Querschnittsthemen

D1 Ganzheitliche Verkehrssicherheitsstrategie
D1a Verkehrsverhalten und Sensibilisierung
D1b Integration in den Planungsprozess

und Infrastruktur

D2 Kommunales Mobilitatsmanagement
D2a Initiierung von betrieblichem

Mobilitdtsmanagement
D2b Initiierung von schulischem
Mobilitdtsmanagement

D3 Ausbau von Sharing-Angeboten

D4 Ausbau von Park+/ Bike+Ride-Anlagen

D5 Ganzheitliche E-Mobilitatsstrategie
D5a Elektrifizierung kommunaler Fahrzeuge
D5b Verstarkter Einsatz der E-Mobilitat im

Wirtschaftsverkehr
D6 Offentlichkeitsarbeit und Service
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

B1 Netzkonzeption ) % A

www.sweg.de
\

 Die OV-Nutzung ist aktuell Syl AT
unterdurchschnittlich, mit einem 3 et
Anteil am Modal-Split von 6 %

SWEG
DWW LA

« Offentlicher Verkehr soll in Lahr als
Rickgrat des Umweltverbunds
fungieren

* Dazu soll ein attraktives Angebot fur
alle Einwohner in allen Stadtteilen
und in die Region hergestellt werden
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

Lahrbus

Streckenplan
VEP OPNV Lahr
Szenario 2

Arbeitsstand vom 25.06.2020

Abzweigung Hugsweier

Seelbach
Schuttertal

m Kubach Raichenbach

Langen-
winkel

Linie 100
Linie 101 - Hatestele
Lirie 162 ] Endhaltestelle

Linio 103 || Bedarfsverkenr

Kippenheim-
weiler Linie 104 (=BLAET)

Linie 105

Linie 108
Regionativia mit bescrdorss Badeutung

Kippenheim Linie 107
Ettenheim

ibrige Regionallinien

Eurodistribt-Bus
Kia Line des TGO
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

* Netzkonzeption wurde von Gutachtern,
Verwaltung, Verkehrsunternehmen und
Arbeitskreis erarbeitet

 Umsetzung erfolgt in Stufen

e Zentraler Bestandteil der zweiten Stufe:
Bedienung der Haltestelle Rathausplatz
in zwei Richtungen

* Dazu Umgestaltung der Lotzbeckstralie
und Bismarckstral3e fur den Busverkehr

e Aktuell: Einfahrtsbeschrankung durch
Poller in der Prifung -> fir MIV bleibt
Einbahnregelung
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

e Essoll ein Linienverkehr an allen Tagen erfolgen
(Montag — Sonntag)

* So wie das Land fiir den Regionalverkehr auf
der Schiene, sollte ein Bedienzeitraum zwischen
5.00 Uhr und 00.00 Uhr des Folgetages
eingefliihrt werden (Freitag/ Samstag bis 01.00
Uhr Folgetag)

* Eine Vertaktung soll auf der Verbindung
Bahnhof/ZOB <-Rathausplatz -> Schlissel einen
15-Min-Takt ergeben
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Alle Ortsteile sollen im 30-Min-Takt
angebunden werden

* Neuplanungen werden in der
Konzeption berlcksichtigt
(Hosenmatten I1)

* Durch Neukonzeption kann das
Klinikum direkt mit dem Bahnhof
verbunden werden

1—1
Schlii rememm- --- -
chiusse I:
L}
1
i
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Ringschluss Gber Kippenheim zur
Starkung der Region wie mit der Linie
104 in Friesenheim

* Vertaktung mit Regionallinien, wenn
moglich
e Linie 102/ Linie 113 in Mietersheim

* Linie 106/ Linie 107/ Linie 7141 auf
der Achse Dinglinger HauptstraRe

Mietersheim

Kippenheim
Ettenheim
Ruist
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

B2 Intermodalitat - Mobilitatsstationen als
Schnittstellen @ *

e Schnittstellen zwischen den Mobilitatsarten
fur inter- und multimodale Verkehre

e Effizientestes Verkehrsmittel auf den
Teilstrecken

* Gestaltung/Aufwertung des 6ffentlichen
Raums
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld OPNV

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Planungen laufen parallel mit dem
Mobilitatnetzwerk Ortenau

2645

* 3 Stationsgréflen: Grofs — Zentral — Klein

m Strehhaue

=
g
"
;|
5
=

Baiy

* Einheitliches Auftreten/
Wiedererkennung fir leichte
Orientierung

* Wiedererkennbare Angebote je
StationsgroRe

* Verkehrsangebote und Angebote zum
Aufenthalt, Self-Service-Angebote:
Verkaufsautomat/ Packstation/
Blicherschrank
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MafRnahmenkonzept
a Das ganze Netz der TGO auf einen Blick!
Ortenatuilinie

H a n d I u n gSfe I d 6 P N V tvnd e gt Tarifzonenplan des Tarifverbund Ortenau

B6 Attraktiver Tarif @

e Der Tarif wird von der TGO
entwickelt

e Aktuell beglinstigt die
Tarifgestaltung weite Distanzen im
TGO — Kurze Strecken sind Tariflich
nicht attraktiv

* Digitalisierung kommt Tarif und
Zuganglichkeit im OV-System zugute

Quelle: TGO.de 2020
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MaRnahmenkonzept s

Handlungsfeld OPNV

Smarter fahren. Luftlinie zahlen.

EinzelmaBnahmen/ Bausteine/ Beispiele B e s s T k
.. Ef;{:fxt:\d:",ﬁw A —
e Digitalisierung der OV-Tarife ' . 5‘(3
* Kreistag hat Tarifreform 2021 beschlossen, Einfach ankommen. "RN
die es Offenburg, Lahr und Kehl ermoglicht, Quelle: VRN.de 2020
Gd ON{ "L im1454
zusatzlich einen vergunstigten . Reiseplan °
Einzelfahrschein fur den Stadtbusverkehr
e| nzu fu h ren 15:27 Bahnhof, Lahr (Schwarzwald) A
15:53 Sulz Kirche, Lahr (Schwarzwald)
Dauer: 0:26 Umstiege: 0 TGO-Tarif

e Prifung und Abstimmung digitaler
Abrechnungsmethoden Mobility as a Service -
(MaaS), um alle Angebote an einer . 15:27 Bahnhof, Lahr
Mobilitatsstation mit der gleichen App earmeld
(Anmeldung) zu nutzen S Bustos v

> Sulz Kirche, Lahr
(Schwarzwald)

* Mobilitatsnetzwerk Ortenau und _
. . . i b 15:53 Sulz Kirche, Lahr
Ortenaukreis/ TGO arbeiten bereits an einer (Schwarzwald)

Mobilitits-App fiir die Region | weterzwmcnng | - [
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

C1 Geschwindigkeitskonzept Innenstadt @

* Definiertes und funktionierendes Vorrangnetz fir den
Kfz-Verkehr vorhanden

* Prognose-Nullfall 2030 mit Verkehrszunahmen

* Gezielte Anpassungen der Geschwindigkeiten im Innen-
stadtbereich zur Verkehrsbiindelung weniger kritischer
Bereiche und Aufwertung sensibler Bereiche
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Beachtung rechtlicher Voraussetzungen
(heute und zukinftig)

e Verkehrsberuhigung der Innenstadt

e Tempo 30 auf Abschnitten der FrledrlchstraEe, -
Gartnerstralle und sidl. Burgheimer Stralde

* Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich auf der
SchillerstraRe und AlleestralRe

e MIV-freier Urteils- und Rathausplatz
Verlagerung des Ost-West-Verkehrs

* Tempo 40-Abschnitt auf der B 415

* Durchgangiger Abschnitt Tempo 30
auf der Dinglinger Hauptstralie/
Kaiserstralde
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

C2 Gestaltung von StralRenraumen @ *

e StralRenraume zumeist stark auf MIV
ausgerichtet

* Flachenverteilung und StralBenraumgestaltung
uberdenken

* Anspruche der verschieden Verkehrsteilnehmer
und Anlieger in Einklang bringen
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M a E n a h m e n ko n ze t 1. Erforderliche 2. Erforderliche 3. Angestrebte
Flachen durch Flachen durch Full- Proportion:
Randn n;

Handlungsfeld Kfz-Verkehr A

EinzelmaBnahmen/ Bausteine/ Beispiele ;r

e StralRenraume an HauptverkehrsstraRen .

* WohnstraRen in Quartieren Lj | L”J
* Charakter der StraRe zukuinftig starker/ = | | b=

intuitiver in der Gestaltung erkennen Quelle: eigene Darstellung nach FGSV 2012
(,,StrakRen und Platze neu denken®) ' |

* Breite Gehwege, geringe Trennwirkung,
ausreichend Querungshilfen

Sitz-, Bewegungs- und Aufenthaltsflachen

geringe Negativeinflisse des Kfz-Verkehrs
(Emission, Flache)

* Begrunung
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

100%

90%

8

<]

C5 Weiterentwicklung der Parkraum- 7
strategie in der Innenstadt @ * :

5

8

8

8

(\
e&\%

e Grundsatzlich komfortable Ausgangslage
hinsichtlich Verfliigbarkeit und Auslastung
der Parkierungsanlagen

* Kaum Unterschiede der Tarifgestaltung ﬁ S T
ZWiSChen Parkierungsanlagen und '\9\\% W Auslastung vormittags in Prozent W Auslastung nachmitta; sianzent@

strallenbegleitenden Parkstanden

6
6
w | | |
6
b
o
%

e

nnnnnnnnn a. 47.000 a. 29.000 a. 45.000 a. 35.000
Stellplatze in Parkierungsanla-
663 682 1.100 1.455
gen (im Innenstadtbereich)
Tarife pro Stunde 1,00-1,50 € 0,50 1,00 € Max. 1,20 € 1,00-1,50 €
Ladesdulen 13 3 19 27

Quelle; Eigene Erhebung; Stadt Bruchsal o),

Seite 22 | Verkehrsentwicklungsplan Lahr | Technischer Ausschuss am 10. Februar 2021

[ Planersocietat



MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Grundprinzip fur die effiziente Steuerung des =
ruhenden Verkehrs: Parkgebiihren im
offentlichen Raum missen (deutlich) teurer sein
als in den Parkierungsanlagen > Anpassung der
Tarifstruktur

e Multi-Use-Losungen: Zeiten geringer Nachfrage
in Parkierungsanlagen nutzen, z. B.
Umschlagsplatz zur Feindistribution von Waren

* Privilegiertes Parken: fur elektromobiles
Handwerk und Gewerbe oder Carsharing-
Fahrzeuge

* EinfUhrung digitales Parken (Parkschein per APP)
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

D2 Kommunales Mobilititsmanagement ) %

* Verkehrsnachfrage und Mobilitatsverhalten
nachhaltig beeinflussen > effiziente Nutzung
der vorhandenen Infrastruktur

e Stadt vor allem mit initiierenden,
koordinierenden und beratenden Aufgaben,
Vorbildfunktion Stadtverwaltung

* ,Energie und Klima — Aktionsprogramm 2018-
2022

Quelle: stadt-munster.de 2020
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

e Abarbeitung und Weiterentwicklung des gesamten
,Handlungsfelds 4: Mobilitat”

* Erganzende Aktivitaten und MaBnahmen des betriebl.
Mobilitatsmanagements innerhalb der Stadtverwaltung
initileren und erproben, um Vorbildfunktion einzunehmen

Lahr

und Unte rnehmen beraten ZU kénnen Stadtverwaltung bietet wieder Lastenrader zum Testen
e Schaffung einer zentralen Schnittstelle

e Teilnahme an Programmen und Wettbewerben (z. B.
Forderprogramm ,Betriebliches Mobilitatsmanagement
Behorden” MV BW)

e D2a/ D2b Initiierung von betriebl./ schul. Mobilitatsm.

Quelle: lahrer-zeitung.de 2020
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

D3 Ausbau von Sharing-Angeboten (D) %@@S%m

i & bil.
* Fahrzeuge nutzen statt besitzen schafft /ahrrvernunfhg fahr E-Mo

Flexibilitat

e Kann Zweit- und Drittwagen reduzieren (Hohe
Anzahl in den Lahrer Haushalten)

* 50 % der Einwohner kennen vorhandenes
Angebot nicht (Car-Sharing); 20 % konnen sich
eine Nutzung kiinftig vorstellen
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

. [WETSTATION |

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

* Buchung und Tarifstruktur vereinfachen

Bike-Sharing-Angebots in Verbindung mit dem
Aufbau von Mobilitatstationen

e Ggf. Unterstlitzung privater Sharing-Initiativen
* Forderung weiterer Sharing-Fahrzeugarten

* Sicherstellung regionaler Vernetzung
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

D4 Ausbau von Park+/ Bike+Ride-Anlagen Q) %

* Im Umweltverbund werden auf mehr Wegen
Verkehrsmittel verknupft

* Erleichtert das Pendeln ins und aus dem
Umland
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MafRnahmenkonzept

Handlungsfeld Querschnittsthemen

EinzelmaRnahmen/ Bausteine/ Beispiele

e Kapazitatsausbau von B+R und P+R am Bahnhof (B
durch Einrichtung zusatzlicher Parkplatze und
Radabstellanlagen i.V.m westlichem Bahnhofzugang ..

e Zusatzliche B+R-Anlagen an relevanten Standorten
mit gutem OPNV-Anschluss (verstarkter Bezug zum
Malknahmenfeld Intermodalitat, Mobilstationen)

e Standorte von ,,Parken und Mitfahren” in
Stadtrandlagen ausbauen, u.a. Wiederaufnahme
der konzeptionellen und gestalterischen
Uberlegungen zum P+M BAB 5

e Verknipfung in Kommunikationsmallnahmen (u.a.
Mobilitatsmanagement)
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Entwicklungsszenarien

Welcher Spielraum bietet sich?

Analyse
(2019)

,Status Quo”

Prognose-Nulifall
(2030)

»Weiter, wie gehabt*

Szenario 1
(2030)

,Gestdrkter
Umweltverbund“

Szenario 2
(2030)

,Mut zur
Verkehrswende“

Ist-Zustand; hoher MIV-
Anteil, auch auf kurzen
Wegen; das Auto spielt
eine hohe Rolle in der
alltaglichen Mobilitat,
das Fahrrad wird
zunehmend auch als
Alternative genutzt,
Busse sind eher
unbeliebt.

Es ist die Tendenz zu mehr
Radverkehr erkennbar
(u.a. aufgrund bisheriger
planerischer
Bestrebungen), insgesamt
nimmt der motorisierte
Verkehr jedoch zu.
MaRnahmen des VEP
werden nicht umgesetzt.

Es wird vermehrt in den
Ausbau des
Umweltverbunds
investiert; MaRnahmen des
VEP werden zum Teil
umgesetzt. Dabei werden
zahlreiche Kompromisse
gesucht, so dass der MIV
weiterhin sehr attraktiv
bleibt.

Zusatzlich zu Szenario 1
werden MalRnahmen

umgesetzt, welche den MIV

splirbar unattraktiver
machen. Es ergeben sich
deutlichere Vorteile bei
Nutzung des

Umweltverbunds. Positive

MaRnahmensynergien
wirken. Weit mehr
Menschen steigen um.

B MIV als Fahrer

Erreichbare Verkehrsmittelwahl nach Wegen:

B MIV als Mitfahrer

m OPNV M Fahrrad

zu Ful®

Szenariendiskussion auf
Grundlage der Analysen
und dem Zielkonzept sowie
vor dem Hintergrund des
Malinahmenkonzepts

Beteiligung im dritten
Arbeitskreis
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Entwicklungsszenarien

Welcher Spielraum bietet sich?

Analyse
(2019)

,Status Quo”

Prognose-Nulifall
(2030)

»Weiter, wie gehabt*

Szenario 1
(2030)

,Gestdrkter
Umweltverbund“

Szenario 2
(2030)

,Mut zur

Verkehrswende“

Ist-Zustand; hoher MIV-
Anteil, auch auf kurzen
Wegen; das Auto spielt
eine hohe Rolle in der
alltaglichen Mobilitat,
das Fahrrad wird
zunehmend auch als
Alternative genutzt,
Busse sind eher
unbeliebt.

Es ist die Tendenz zu mehr
Radverkehr erkennbar
(u.a. aufgrund bisheriger
planerischer
Bestrebungen), insgesamt
nimmt der motorisierte
Verkehr jedoch zu.
MaRnahmen des VEP

werden nicht umgesetzt.

Es wird vermehrt in den
Ausbau des
Umweltverbunds
investiert; MaRnahmen des
VEP werden zum Teil
umgesetzt. Dabei werden
zahlreiche Kompromisse
gesucht, so dass der MIV
weiterhin sehr attraktiv
bleibt.

Zusétzlich zu Szenario 1
werden MaRBnahmen
umgesetzt, welche den MIV
splrbar unattraktiver
machen. Es ergeben sich
deutlichere Vorteile bei
Nutzung des
Umweltverbunds. Positive
MaRnahmensynergien
wirken. Weit mehr
Menschen steigen um.

Entwicklung der gefahrenen MIV-Wege/Tag (alle Einwohner), bezogen auf den Analysefall:

(Annahmen fir P-0 und S1, S2: Bevdlkerungszunahme und Zahl der Wege/Einwohner/Tag bleibt gleich)

Ausgangsbasis 2019
(Wege/Tag)

MIV-Fahrer:  73.300
MIV-Mitfahrer: 13.200
ov: 8.800
Rad: 20.500
FuR: 30.800

11%
21%  13%

13%  14%
S

38%

= .
I
-3%

19%

70%
108%
= . b

-25%

Die Balkendiagramme zeigen die absoluten Veranderungen der taglichen Einwohnerwege je Verkehrsmittel im Vergleich zum

Analysezustand 2019. Zusatzlich wird die prozentuale Anderung in der Balkenbeschriftung angegeben.

Szenario 2 knupft an die
Zielsetzung des
Kompetenznetzes Klima
Mobil (Landesziele) an.

Szenario 2 passt gut zu den
beschlossenen energie-
und klimapolitischen Zielen
der Stadt.

Meinungsbild: Arbeitskreis
empfiehlt die Verfolgung
des Szenario 2 im vierten
Arbeitskreis.
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Umsetzungskonzept

Wie sieht die Umsetzung aus?

I ST

* Alle MaBnahmenfelder liefern einen Beitrag zur — m—— =
Zielerreichung (in unterschiedlicher Vielfalt und | Dt = —
Intensitat) N .

* Malnahmenfelder besitzen unterschiedliche i i
Umsetzungsdauern, die auch vor dem R T— . i
Hintergrund weiterer Planungen, politscher S e L +
Entscheidungsprozesse sowie finanzieller cs e eeenickung derpakcaumsiategen |
Maoglichkeiten und personeller Ressourcen, R —— |
friihzeitig angegangen werden sollten oder G tommunsesilpausaiang s
auch ,hintenangestellt” werden konnen - *Z"k:e:::,h;.v:eu:::Lhi.e::::::gie . ] -

_ , e | 00 B

* Kein starres Korsett, sondern flexibele 52 rermunses st - B -
Handlungsempfehlungen = =

e Empfehlungen zur Priorisierung durch . *::::::::f::?::dm.age” - =
Gutachter, Verwaltung und unter Einbezug des - =l
Arbeitskreises ooy B BT
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Ausblick und Evaluation

Wie geht es weiter?

* Der Verkehrsentwicklungsplan in seiner
Gesamtheit als Grundlage der zukiinftigen
Verkehrsplanung der Stadt

* Eine ,offensive” Ausrichtung der Umsetzung als
logische Konsequenz bisheriger Anstrengungen
und Beschlisse der Stadt

* Evaluationsvorschlage: Erfolgskontrolle, die zur
Transparenz des verkehrspolitischen Handeln
beitragt; Umsetzungsanalyse, Wirkungsanalyse
und Evaluation von EinzelmaRnahmen des
Umsetzungskonzeptes
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